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@ Beleuchtungssystem fur ein Kraftfahrzeug 

@ Bekannte Vorrichtungen zum Er2eugen eines an die 
Fahrsituation angepafcten Abbiegelichtbundels umfassen 
meist um eine vertikale Achse schwenkbar angeordnete 
Reflektoren, deren Bewegung dem Kurvenverlauf folgt. 
Es wird ein Beleuchtungssystem vorgeschlagen, das 
mehrere unbeweglich angeordnete Leuchtmittel zur Er- 
zeugung unterschiedlicher Abbiegelichtbundel und eine 
Steuereinrichtung umfafct, die in Abhangigkeit von der 
Fahrsituation die einzelnen Leuchtmittel unabhangig von- 
einander zu- oder abschaltet. 

Verwendung insbesondere als Zusatzausstattung in 
hochwertigen Kraftfahrzeugen. 
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Die Erfindung betrifft ein Beleuchtungssystem fur ein 
Kraftfahrzeug nach dem OherbegrirY des Anspruchs 1 . 

Zahlreiche Unfalle im StraBenverkehr gehen darauf zu- 5 
nick, daB nach Einbruch der Dunkelheit Kraftfahrzeugfah- 
rer wahrend des Abbiegens zu spat in die einzuschlagende 
Fahrtrichtung einsehen konnen. Die Ausleuchtung bei 
Kraftfahrzeugen zur Seite hin ist in diesen Situationen vor 
allem aufgrund der vorgeschriebenen relativ starken Biinde- 10 
lung des Abblendlichts nicht ausreichend. Gefahrdet sind 
insbesondere FuBg anger, da sie in der Regel keine aktiven 
Lichtquellen init sich fuhren und erst spat vom herum- 
schwenkenden Lichtbundel des Abblendlichts erfaBt wer- 
den. Eine Gefahrdung aufgrund unzureichender Seitenaus- 15 
leuchtung besteht nicht nur bei den angesprochenen Abbie- 
gevorgangen, sondem auch bei sonstigen schneUen Rich- 
tungswcchscln, ctwa in cngcn Kurvcn. Wenn in den nachfol- 
genden Ausfuhrungen auf Abbiegevorgange Bezug genom- 
men wird, sollen auch solche anderen Richtungswechsel in- 20 
h altlic h mi t erfaBt sei n . 

Es sind verschiedene MaBnahmen entwickelt worden, die 
auf eine bessere Seitenausleuchtung bei Abbiegevorgangen 
abzielen. Bekannt ist beispielsweise, die Frontscheinwerfer 
des Kraftfahrzeugs urn eine vertikale Achse schwenkbar an- 25 
zuordnen und mechanisch an die Lenkeinrichtung des Kraft- 
falirzeugs zu koppeln. Infolge der Kopplung schwenken die 
Frontscheinwerfer stets in Richtung des Lenkradeinschlags. 
Nachteilig ist hierbei, daB beim Abbiegen durch das seiUi- 
che Wegschwenken des Abblendlichts die Ausleuchtung 30 
nach vome weitgehend verloren geht. 

Bei dem aus der DE 195 49 077 A 1 bekannten Front- 
scheinwerfer ist nur die obere Halfte des Reflektors vertikai 
schwenkbar angeordnet und mit der Lenkeinrichtung gekop- 
pelL Folglich bleibt dort beim Abbiegen die Ausleuchtung 35 
nach vome wenigstens teilweise erhalten. 

Bei einer weiteren bekannten Beleuchtungseinrichtung 
nach der DE 43 41 234 Al ist eine zentrale Lichterzeuger- 
einheit vorgesehen, deren Licht uber ein Lichtleiterelement 
an eine oder mehrere Lichtverteilereinheiten gefuhrt wird. 40 
Durch Verschieben der Austrittsoffnungen des Lichdeiter- 
elements relativ zu in den Lichtverteilereinheiten vorgese- 
henen Linsenelementen laBt sich ein Wandern der erzeugten 
Lichtbundel erzielen. 

Bei den vorstehend beschriebenen Beleuchtungseinrich- 45 
tungen entsteht durch die bewegliche Anordnung einzelner 
Bauteile ein nicht unerheblicher konstruktiver und ferti- 
gungsiechnischer Aufwand. Aus dem gleichen Grund 
kommt es bei derartigen Beleuchtungseinrichtungen auch 
relativ haufig zu Funktionsstorungen wahrend des Betriebs. 50 

Bei einer anderen, aus der DE 196 34 754 Al bekannten 
Beieuchtungseinrichtung sind in den Frontscheinwerfern je- 
weils Scheinwerferuntereinheiten vorgesehen, deren seitli- 
che Streuung groBer ist als die des Abblendlichts. Geei£mete 
Sensor- und Steuereinrich tungen erfassen den Fahrbahnver- 55 
iauf vor dem Fahrzeug oder den Lenkeinschlag des Fahr- 
zeug und schalten bei einem Abbiegevorgang die auf der 
Einschlagseite liegende Scheinwerferuntereinheit zu. Das 
plotziiche Zuschalten einer der beiden vScheinwerferunter- 
einheiten kann allerdings den Kraftfahrer uberraschen und 60 
deswegen in seiner Aufmerksamkeit storen. 

Es steUt sich daher die Aufgabe, ein Beleuchtungssystem 
der eingangs genannten Art anzugeben, das einerseits einen 
geringen konstruktiven und ferugungstechnischen Aufwand 
crfordcrt und andcrcrscits den Kraftfahrzeug fahrcr in seiner 65 
Aufmerksamkeit nicht beeintrachtigt. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe durch Bereitstellen ei- 
nes Beleuchtungssystems mit den Merkmalen des An- 



spruchs 1. Danach ist vorgesehen, daB das Beleuchtungssy- 
stem das Beleuchtungssystem mehrere auf einer Fahrzeug- 
langshalfte unbeweglich angeordnete Leuchtmittel zur Er- 
zeugung unterschiedlicher Abbiegelicht.bundel und eine 
Steuereinrichtung umfaBt. Diese schaltet in Abhangigkeit 
von der Fahrsituation die einzelnen Leuchtmittel unabhan- 
gig voneinander zu oder ab, und zwar insbesondere sukzes- 
siv in einer bestimmten Abfolge, Bei entsprechender An- 
steuerung durch die Steuereinrichtung laBt sich somit ein 
Abbiegelicht erzeugen. das an die Fahrsituation des Kraft- 
fahrzeugs angepaBt ist. Die Ansteuerung kann beispiels- 
weise so erfolgen, daB das Abbiegelicht sich facherartig zur 
Abbiegerichtung hin aufweitet. Durch "weiches" Zuschalten 
der einzelnen Leuchtmittel laBt sich dabei eine fur den Fah- 
rer kontinuierlich wirkende Veranderung des Ge-Abbiege- 
lichts erzielen. Da die Bewegung oder das AufTachern des 
Abbiegelichts durch ein Zu- und Abschalten und nicht durch 
cine Bewegung der Leuchtmittel crzcugt wird, kommt das 
erfindungsgemaBe Beleuchtungssystem vollkommen ohne 
beweghch angeordnete Bauteile aus. Entsprechend niedrig 
ist der Aufwand bei der Konstruktion und der Fertigung des 
Beleuchtungssystems. Das Abblendlicht bleibt dem Fahrer 
auch wahrend des Abbiegens in der gewohnten Weise erhal- 
ten, da die Leuchtmittel zusatzlich zu den Abblendlicht- 
scheinwerfern vorgesehen sind. 

Bei einer Ausgestaltung nach Anspruch 2 sind der Steuer- 
einrichtung Daten beziiglich des Lenkradeinschlags, der Ge- 
schwindigkeit und der Betatigung des Fahrtrichtungsanzei- 
gers zufuhrbar. Diese Daten dienen der Erfassung der Fahr- 
situation wahrend und kurz vor dem Abbiegen. Zusatzlich 
konnen der Steuereinrichtung nach Anspruch 3 Daten eines 
dem Kraftfahrzeug zugeordneten Fahrwegerkennungsmit- 
tels zufuhrbar sein, bei dem es sicli beispielsweise um eine 
Videokamera oder ein RadanneBsystem handeln kann. 
Durch eine geeignete Auswertung dieser Daten laBt sich die 
Fahrsituation hinsichtiich des StraBenverlaufs noch genauer 
erfassen. Eine StraBenverlaufserkennung isl insbesondere 
dann vorteilhaft, wenn das Abbiegelicht auch zur seitlichen 
Ausleuchtung beim Durchfahren enger Kurven eingesetzt. 
werden soil. In diesem Fall stent kein Signal eines Fahrtrich- 
tungsanzeigers zur Veifugung, das einen Richtungswechsel 
des Kraftfahrzeugs ankundigt. Die StraBenverlaufserken- 
nung kann sich gemaB Anspruch 4 zusatzlich oder alternativ 
auf ein Navigationssystem stutzen, dessen Daten der Steuer- 
einrichtung zufuhrbar sind. 

Bei einer Ausgestaltung nach Anspruch 5 sind die 
Leuchtmittel in Gehausen vorhandener Frontscheinwerfer 
untergebracht, so daB keine zusatzlichen Gehause voizuse- 
hen sind. Die Frontscheinwerfer sollten sich dann jedoch so 
weit zu den Seitenflachen des Kraftfahrzeugs hin erstrecken, 
daB die Leuchtmittel die Einschlagseite ausreichend aus- 
leuchten konnen. Eine besonders gute Ausleuchtung zur 
Seite hin laBt sich erzielen, wenn gemaB Anspruch 6 die 
Leuchtmittel in eigenen Gehausen untergebracht sind, die 
sich zumindest teilweise entlang der Kraftfahrzeugseitenfia- 
chen erstrecken. 

Bei einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung nach An- 
spruch 7 umfassen die Leuchtmittel jeweils mehrere unbe- 
weglich angeordnete Leuchtelemente, die gemeinsam zu- 
oder abschaltbar sind. Da sich die zu erzeugende Lichtstarke 
auf mehrere Leuchtelemente aufteilt, konnen diese entspre- 
chend kleiner ausgefuhrt werden. Dadurch verringert sich 
die erforderliche Einbautiefe der Leuchtmittel. Sie lassen 
sich somit wesentlich einfacher in die Gehause der Front- 
scheinwerfer oder in cigene Gehausen cinbaucn. Zudcm hat 
die Verwendung mehrerer kleinerer Leuchtelemente den 
Vorteil, daB der Ausfall eines einzelnen Leuchtelements sich 
tur den Fahrer des Kraftfahrzeugs kaum bemerkbar macht. 
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Besonders geeignet als Leuchtelemente sind gemaG An- 
spruch 8 lichtemittierende Dioden (LEDs) aufgrund ihrer 
hohen Lichtausbeute und langen Lebensdauer. Ebenso ver- 
wendbar als Leuchtelemente sind gemaG Anspruch 9 kieine 
Halogenscheinwerfer. Gegebenenfalls kann es sinnvoll sein, 
aus Grunden der Lichtbundelformung innerhalb eines 
Leuchtmittels sowohl lichtemittierende Dioden als auch Ha- 
logenscheinwerfer vorzusehen. Den Lichtelementen konnen 
gemaG Anspruch 10 optische Strahlformungseinrichtungen 
zugeordnet sein, z. B. Lin sen, Reflektoren oder Blenden. 
Die von den Lichtmitteln erzeugten Lichtbiindel lassen sich 
damit wesentlich genauer forrnen, als dies bei Verwendung 
einer einzigen Lichtquelle moglich ist. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der in den 
Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispiele naher er- 
lautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Beleuchtungs- 
systcms nach der Erfindung, 

Fig. 2 eine Aufsicht auf einen Kraftfahrzeug vorbau mit 
mehreren von einem erfindungsgemaBen Beleuchtungssy- 
stem erzeugten Abbiegelichtbundeln, 

Fig. 3 eine Aufsicht auf einen Kraft fahrzeugvorbau mit 
zusatzlichen Gehause n fur die erfindungsgemaBen Leucht- 
mittel, 

Fig. 4 das Beleuchlungssystem aus Fig. 1, bei dem die 
Leuchtmittel mehrere Leuchtelemente umfassen. 

Fig. 5 einen Frontscheinwerfer im Einbauzustand mit er- 
findungsgemaBen Leuchtmitteln in einer perspektivischen 
Darstellung und 

Fig. 6 Leuchtmitlel nach der Erfindung in einer perspekti- 
vischen Darstellung, umfassend mehrere mit Blenden verse- 
hene Halogenscheinwerfer. 

Fig. 1 zeigt eine Steuereinrichtung SE, die uber Steuerlei- 
tungen SL1, SL2 und SL3 mit auf einer Fahrzeuglangshalfte 
angeordneten Leuchtmitteln LM1, LM2 bzw. LM3 verbun- 
den ist. Die auf der anderen Fahrzeuglangshalfte vorzuse- 
henden Leuchtmitlel sind der Ubersicht. halber nicht darge- 
stellt. Die Steuereinrichtung SE verfugt iiber eine Schnitt- 
s telle, iiber die ihr exteme Daten zufiihrbar sind. Mogliche 
Datenquellen sind beispielsweise ein Sensor, der den Lenk- 
radeinschlag miBt, ein Tachometer oder ein Fahruichtungs- 
anzeiger. Die von diesen Sensoren oder Einricht ungen gelie- 
ferten Daten konnen auch iiber eine zentrale Kraftfahrzeu- 
gelektronik der Steuereinrichtung SE zugefuhrt werden. Die 
Steuereinrichtung SE kann auch Teil einer solchen zentralen 
Kraftfalirzeugelektronik sein. Die zugefuhrten Daten repra- 
sentieren die Fahrsituation des Kraftfahrzeugs in dem Um- 
fang, wie sie fur die Steuerung des Abbiegelichts erforder- 
lich ist. GemaB einem vorgegebenen Programm oder mit 
Hilfe einer speziellen analogen oder digitalen Steuerschal- 
tung ermittelt die Steuereinrichtung, wie bei der gegebenen 
Fahrsituation die einzelnen Leuchtmitlel LML LM2 und 
LM3 zur Bildung des gewunschten Abbiegelichts zu- oder 
abzuschalten sind. 

Fig. 2 zeigt in einer Aufsicht den Vorbau eines Kraftfahr- 
zeugs KFZ. Erkennbar sind der linke und der rechte Front- 
scheinwerfer LSW bzw. RSW, in denen jeweils in nicht na- 
her dargeste liter Weise die Leuchtmittel LM1, LM2 und 
LM3 aus Fig. 1 angeordnet sind. Fur den linken Scheinwer- 
fer ist die Ausdehnung des Abblendlichtbundels LB A einge- 
zeichnet, das das Grundlicht fur das Kraftfahrzeug darsteilt. 
Wie durch die schraggestellten Vorderrader angedeutet, ist 
das Kraftfahrzeug KFZ im Begriff, nach links abzubiegen. 
Vorzugs weise ist die Steuereinrichtung SE so ausgefuhrt, 
daB zu Bcginn des Abbicgcvorgangs zunachst die Leucht- 
mittel LM1 zugeschaltet werden. Diese erzeugen ein erstes 
Abbiegelichtbundel LB1. welches sich an das Abblendlicht- 
biindel LBA moglichst biindig anschlieGt. Bei weiterem 



Einschlag der Lenkung nach links schaltet die Steuerein- 
richtung SE die Leuchtmittel LM2 zu, die ein sich moglichst 
biindig an das Abbiegelichtbundel LB1 anschiieGendes 
zweites Abbiegelichtbundel LB2 erzeugen. Entsprechendes 
5 gilt fur das Leuchtmittel LM3 bei weiter zunehmendem 
Lenkradeinschlag (Abbiegelichtbundel LB 3). Da beim Ab- 
biegen oder in engen Kurven die Geschwindigkeit des 
Kraftfalirzeugs vergleichsweise gering ist, kann die Reich- 
weite der Abbiegelichtbundel LB1, LB2 und LB 3 geringer 

10 sein als die des Abblendlichtbundels LBA. Dies dient dem . 
Zweck, daB vor allem naheliegende Objekte leichter erkannt 
bzw. gesehen werden konnen. 

Durch eine entsprechende Ausrichtung der einzelnen Ab- 
biegelichtbundel und zeitliche Ansteuerung der sie erzeu- 

15 genden Leuchtmittel laGt sich erreichen, daB das durch die 
Abbiegelichtbundel gebildete Abbiegelicht sich facherartig 
vom Abblendlichtbundel ausgehend in Einschlagrichtung 
ausdehnt, ohnc daB damit. cine Abschwachung cincs andcrcn 
Lichtbiindels und vor allem des Abblendlichtbundels LBA 

20 einhergeht. Eine optimale Anpassung der Lichtverteilung an 
die Fahrsituation, insbesondere an den Ort und die Ge- 
schwindigkeit des Kraftfahrzeugs in Abhangigkeit vom 
Kurven verlauf, setzt freilich voraus, daB die Fahrsituation 
ausreichend genau ermittelt wird. Hierzu kann es beispiels- 

25 weise zweckmaBig sein, das Signal eines Drehwinkelsen- 
sors der Steuereinrichtung SE zuzufuhren. Ein solcher Dreh- 
winkelsensor ist in vielen Kraftfahrzeugen ohnehin vorhan- 
den, so daB hierfur keine zusatzlichen Kosten entstehen. Zu- 
satzlich unterstutzt oder sogar ersetzt werden kann ein sol- 

30 cher Drehwinkelsensor durch eine Videokamera zur Stra- 
Genverlaufserkennung, die im Frontbereich des Kraftfahr- 
zeugs angeordnet ist. Moglich ist auGerdem, die Daten eines 
Fahrzeug-Navigationssy stems zu diesem Zweck verwerten. 
Die Leuchtmittel LM1, LM2 und LM3 sollten vorzugs- 

35 weise so im Vorbau des Kraftfahrzeugs eingebaut werden, 
daB der ausgeleuchtete Bereich sich seit lich iiber einen Win- 
kel von etwa 70° beziiglich der Fahrzeuglangsrichtung er- 
streckt. Falls sich die Frontscheinwerfer nicht zumindest 
teilweise entlang der Seitenflachen des Kraftfahrzeugs er- 

40 strecken, kann es erforderlich sein, fUr die Leuchtmittel 
LM1, LM2 und LM3 auf beiden Fahrzeugseiten eigene Ge- 
hause vorzusehen. Fig. 3 zeigt eine derartige Anordnung, 
bei der benachbart zu den Frontscheinwerfern LSW und 
RSW Gehause LG und RG vorgesehen sind, die sich zumin- 

45 dest teilweise entlang der Kraftfahrzeugseitenflachen er- 
strecken. Diese Gehause LG und RG nehmen jeweils die 
Leuchtmittel LM1 , LM2 und LM3 auf. 

Fig. 4 zeigt ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung, bei der die Leuchtmittel LM1, LM2 und LM3 je- 

50 weils mehrere unbeweglich angeordnete Leuchtelemente 
umfassen, die gemeinsam zu- oder abschaltbar sind. Im dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiel umfassen die Leuchtmittel 
LM1 die Leuchtelemente LE11 bis LEI 6, die Leuchtmittel 
LM2 die Leuchtelemente LE21 bis LE24 und die Leucht- 

55 mittel LM3 die beiden Leuchtelemente LE3 1 und LE32. Die 
Leuchtelemente sind innerhalb der Leuchtmittel so ver- 
se haltet, daB sie gemeinsam iiber die entsprechende Steuer- 
leitung von der Steuereinrichtung SE zu- oder abschaltbar 
sind. Bei den Leuchtelementen kann es sich beispielsweise 

60 um lichtemittierende Dioden (LEDs) oder um kieine Halo- 
genscheinwerfer handeln. Die Verwendung von bchtemittie- 
renden Dioden hat den Vorteil, daB diese eine hohe Licht- 
ausbeute haben und besonders langlebig sind. 

Fig. 5 zeigt einen Ausschnitt aus einem Kraftfahrzeug- 

65 frontbereich, bei dem zwischen cincm Kotfliigcl KF, einem 
StoBfanger SF und einer Motorhaube MH ein Frontschein- 
werfer RSW angeordnet ist. Im Gehause des Scheinwerfers 
RSW befinden sich zwei Leuchten LI und L2, die zur Er- 
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zeugung des Abblend-, Fern- und Nebellichts vorgesehen 
sind. Ihrer Aufgabe entsprechend sind die beiden Leuchten 
LI und L2 in Fahrzeuglangsrichtung ausgerichtet. Im Ge- 
hause des Sc heinwerfers RSW sind ferner eine Vielzahl von 
Leuchtelementen LE angeordnet, die schaltungsmaBig in 5 
mehrere unabhangig voneinander zu- oder abschaltbare 
Gruppen aufgeteilt sind. Jede Gruppe stellt ein Leuchtmittel 
im Sinne der vorstehenden Ausfuhrungen dar. Im gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel sind alle Leuchtelemente im wesentli- 
chen zum Betrachter hin ausgerichtet. Den Leuchtelementen 10 
LE sind unterschiedliche, in Fig. 5 nicht erkennbare opti- 
sche Strahlformungseinrichtungen zugeordnet. Dabei kann 
es sich beispielsweise urn spharische, kissenformige oder 
zyhnderformige Linsen oder Fresnellinsen handeln. Ebenso 
rnoglich sind Reflektoren, deren Form parabolisch, parellip- 15 
tisch oder als Freiform speziell an die gewunschte Gestalt 
des Lichtbundels angepaBt ist. Eine weitere Art der Strahl- 
formung kann auBcrdcm durch Blcndcn crziclt wcrdcn. 
Durch die Verwendung unterschiedlich ausgebildeter 
Strahlformungseinrichtungen laBt sich erreichen, daB die 20 
Gruppen von Leuchtelementen jeweils unterschiedlich aus- 
gerichtete Lichtbundel erzeugen, obwohl die Leuchtele- 
mente als solche im we sent lichen parallel zueinander ausge- 
richtet sind. Falls auf die Strahlformungseinrichtungen ver- 
zichtel wird, niussen die Gruppen von Leuchtelementen un- 25 
terschiedlich im Scheinwerfergehause RSW ausgerichtet 
sein. 

Fig. 6 zeigt eine solche Gruppe von Leuchtelementen 
LEI bis LE5, die gemeinsam ein Leuchtmittel LM bilden. 
Die Leuchtelemente sind hier als kleine Halogenscheinwer- 30 
fer ausgefuhrt, die jeweils einen Halogenleuchtkorper HK, 
einen Reflektor REF und eine an der Offnung des Reflektors 
angeordne-te Blende B umfassen. Mit Blenden lassen 
scharfe Hell-Dunkel-Grenzen erzeugen, die mit Linsen oder 
Reflektoren nur schwer realisierbar sind. Je nach Anordnung 
der Leuchtelemente kann es vorteilhaft sein, anstelle der ge- 
zeigten Einzelblenden Blendstreifen oder Blendmasken zu 
verwenden, die gleichzeitig mehrere oder alle Leuchtele- 
mente teilweise abdecken. Die Einstellung der gewiinschten 
Form eines Abbiegelichtbundels erfordert. dadurch weniger 40 
Verstellvorgange an dem betreffenden Leuchtmittel. Bei 
Vorsehen eines vom Fahrzeuginneren betatigbaren elektri- 
schen Verstelhriechanismus fur die Blendstreifen oder 
Blendmasken kann zudem der Fahrer sogar wahrend der Be- 
nutzung des Kraftfahrzeugs die Hell-Dunkel-Grenze an 45 
seine Bedurfnisse anpassen. 

Es versteht sich, daB die beschriebenen Ausfuhrungsbei- 
spiele nicht als einschrarikend fur die allgemeine Lehre der 
Erfindung anzusehen sind. So konnen insbesondere die An- 
zahl der Lichtmittel und die Anzahlen der sie bildenden 50 
Lichtelemente deutlich, vor allem nach oben, von den in den 
Ausfuhrungsbeispiel genannten Werten abweichen. Vor- 
zugsweise sind, wie beschrieben, auf beiden Fahrzeuglangs- 
halften mehrere erfindungsgemaBe Leuchtmittel angeord- 
net, so daB fur Abbiegevorgange nach hnks wie nach rechts 55 
ein Abbiegehcht zur Verfugung steht. Falls gesetzliche Auf- 
lagen nur auf einer bestimmten Einschlagseite ein Abbiege- 
licht zulassen, beispielsweise um eine Blendung entgegen- 
kommender Fahrzeuge zu vermeiden, so kann naturlich das 
erfindungsgemaBe Beleuchtungssystem im Umfang auf die 60 
zugelassene Seite beschrankt werden. 



ner Fahrzeuglangshalfte unbeweglich angeordnete 
Leuchtmittel (LM1, LM2, LM3; LM) zur Erzeugung 
unterschiedlicher Abbiegelichtbundel (LB1, LB2, 
LB3) und eine Steuereinrichtung (SE) umfaBt, die in 
Abhangigkeit von der Fahrsituation die einzelnen 
Leuchtmittel unabhangig voneinander zu- oder ab- 
schaltet. 

2. Beleuchtungssystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Steuereinrichtung (SE) Daten 
(DAT), bezuglich des Lenkradeinschlags, der Ge- 
schwindigkeit und der Betatigung des Fahrtrichtungs- 
anzeigers zufuhrbar sind. 

3. Beleuchtungssystem nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Steuereinrichtung (SE) Daten 
(DAT) eines dem Kraftfahrzeug zugeordneten Fahr- 
wegerkennungsmittels, insbesondere einer Videoka- 
mera ? zufuhrbar sind. 

4. Beleuchtungssystem nach cincm der vorhcrgchen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichneu daB der Steu- 
ereinrichtung Daten (DAT) von einem Navigationssy- 
stem zufuhrbar sind. 

5. Beleuchtungssystem nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Leuchtmittel in Gehausen von Frontscheinwerfem 
(LSW, RSW) untergebracht sind. 

6. Beleuchtungssystem nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Leuchtmittel in eigenen Gehausen (LG, RG) unterge- 
bracht sind, die sich zumindest teilweise entlang der 
Kraftfahrzeugseitenflachen erstrecken. 

7. Beleuchtungssystem nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
leuchtmittel (LM1, LM2, LM3; LM) jeweils mehrere 
unbeweglich angeordnete Leuchtelemente (LE11 . . . 
LE16, LE21 . . . LE24, LE31, LE32; LEI . . . LE5) um- 
fassen, die gemeinsam zu- oder abschaltbar sind. 

8. Beleuchtungssystem nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB wenigstens eines der Leuchtele- 
mente (LE11 . . . LE16, LE21 . . . LE24, LE31, LE32; 
LEI . . . LE5) als lichtemittierende Diode ausgefuhrt. 
ist. 

9. Beleuchtungssystem nach einem der Anspruche 7 
oder 8, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens eines 
der Leuchtelemente als Halogenscheinwerfer (HK, 
REF) ausgefuhrt ist. 

10. Beleuchtungssystem nach einem der Anspruche 7 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens einem 
Leuchtelement eine optische Strahlformungseinrich- 
tung (REF, B) zugeordnet ist. 

11. Scheinwerfer (RSW) fur ein Kraftfahrzeug zum 
Erzeugen eines an die Fahrsituation angepaBten Abbie- 
gelichts, dadurch gekennzeichnet, daB der Scheinwer- 
fer (SW) mehrere unbeweglich angeordnete Leucht- 
mittel (LM1, LM2, LM3) umfaBt, die unabhangig von- 
einander zu- oder abschaltbar sind. 



Hierzu 4 Seite (n) Zeichnungen 



Patentanspruche 

1. Beleuchtungssystem fur ein Kraftfahrzeug (KFZ) 65 
zum Erzeugen eines an die Fahrsituation angepaBten 
Abbiegelichts (LB1. LB2, LB3), dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Beleuchtungssystem mehrere auf ei- 
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